
Vizea marque de LesEnR  - 59, avenue Augustin Dumont - 92 240 MALAKOFF

Tél. : +33 (0)1 57 19 50 06 - Email : contact@vizea.fr - www.vizea.fr

Elaboration du schéma directeur des modes 

actifs de la ville de Paimpol

Rapport de scénarios



2020.0012 – Rapport de scénarios 2

 Enseignements du diagnostic 

 Schéma de principe à l’échelle du territoire Paimpolais 

 Proposition de scénarios :

 Le réseau irriguant 

 Le réseau traversant

 Les coupures

 Propositions de chiffrage 

 Hypothèse haute 

 Hypothèse basse

 Le stationnement vélo 

 Propositions de localisation

 Chiffrage et exemples 

Sommaire



2020.0012 – Rapport de scénarios 3

Enseignements du 

diagnostic



2020.0012 – Rapport de scénarios 4

Enseignements du diagnostic

L’approche du schéma directeur des modes actifs  

L’approche de schéma directeur des

modes actifs

• Un document cadre de la politique de mobilité de la

ville de Paimpol élaboré en cohérence avec les

territoires voisins et les projets intercommunaux,

• Une boite à outils pour porter le développement de

l’usage du vélo et de la marche à pied sur le territoire,

• Un programme pluriannuel d’investissements,

définissant un maillage d’itinéraires cyclables à

l’échelle de la ville de Paimpol, complété par des

actions portant sur l’ensemble du système piéton et

vélo

Schéma directeur des 

modes actifs : favoriser 

la pratique de la marche 

à pied et du vélo

Améliorer les déplacements du 

quotidien de courte distance 

Favoriser les pratiques de 

tourisme et de loisirs à vélo et  

à pied 

Poursuivre et coordonner les 

démarches engagées 

Développer une culture vélo 

sur le territoire 

Un travail à l’échelle de 

Paimpol en lien avec les 

territoires limitrophes

En identifiant des axes 

prioritaires en fonction 

des demandes locales

Initiatives des 

communes, schémas 

régionaux

En proposant des 

services vélo, de 

l’animation et de la 

communication

En valorisant l’existant 

Proposer des boucles 

touristiques à partir des 

grands itinéraires 

régionaux
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Enseignements du diagnostic

 Actions 

L’apaisement du réseau routier 
Un apaisement inégal sur la commune et peu de dispositifs contraignant la circulation des voitures.

Une mise en zone de rencontre généralisée à l’échelle du centre historique. 

La marchabilité du centre-ville
La majorité du centre-ville est en zone de rencontre, permettant aux piétons de parcourir la zone sereinement. 

Le chemin du Quinic et les passerelles existantes favorisent également la marche dans cette zone. 

Les aménagements cyclables dédiés sur voirie Les itinéraires cyclables sur voirie sont limités à quelques axes

Les itinéraires mixtes piétons-vélos hors voirie

La vélomaritime, itinéraire européen traverse Paimpol. Une partie de cet itinéraire (avenue de Guerland) est en 

voie verte mixte piéton / vélo – présentant des potentiels importants pour les déplacements utilitaires et de 

loisirs.

Le jalonnement piéton
Les sentes et cheminements piétons sont peu jalonnés. Le GR 34 est signalé (bande blanche et rouge). Une 

signalétique piétonne est présente en centre-ville. 

Le jalonnement cycliste
Les itinéraires de tourisme et de loisirs sont jalonnés, la valorisation des polarités (utilitaires et touristiques) 

est un manque à gagner.

Les offres de stationnement vélo
L’offre de stationnement est quasi-exclusivement concentrée en centre-ville, sa qualité est variable. La gare de 

Paimpol dispose de stationnement vélo (box vélo et abris collectif en projet). 

Les services vélos
Les services vélo sont absents du territoire et sont un réel manque à gagner pour ancrer les pratiques de 

mobilité dans la commune. Il s’agit d’un enjeu important.

Information et communication Peu de dispositifs liés à l’information et à la communication sont disponibles.
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Enseignements du diagnostic

Méthodologie et publics cibles

Méthode d’analyse

• Les données INSEE Paimpol et son aire urbaine (2017), 

• Les ressentis exprimés lors des moments de concertation (diagnostic en minibus et 

diagnostic à vélo) 

• Les usages étudiés, 

• L’analyse de l’enquête en ligne. 

10%

12%

11%

19%

27%

21%

Composition de la population de la ville de Paimpol

Insee, 2017

0 à 14 ans 15 à 29 ans 30 à 44 ans

45 à 59 ans 60 à 74 ans 75 ans ou plus

Les publics cibles 

Les jeunes (0 - 29 ans)

Les jeunes représentent 22 % de la population de la ville de Paimpol, 

Les seniors (plus de 60 ans)

• La population de la ville de Paimpol est vieillissante, les plus de 60 ans 

représentent 48 % de la population locale, 

• Leurs pratiques apparaissent davantage ancrées à l’échelle de la 

commune,  

• Les personnes âgées privilégient la marche à pied pour se rendre faire 

leurs courses, 

• L’importance des espaces de stationnement en centre-ville ainsi que les 

distances réalisables à pied sont des enjeux importants, 

• Elles disposent de moins de marge de manœuvre dans leurs 

déplacements (perte d’autonomie, difficultés financières accrues etc.), 

Les actifs 

• Leurs trajets représentent un part importante des déplacements sur la 

commune, 

• Potentiels de déplacements à pied et à vélo et de développement de 

l’intermodalité.
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Enseignements du diagnostic

Les enjeux géographiques

• La position d’interface maritime

Le potentiel économique du littoral (tourisme, pêche,

conchyliculture, plaisance, construction et réparation navale,

transport maritime, valorisation énergétique),

L’axe Paimpol l’Arcouest et l’enjeu du tourisme,

• Des distances marchables et cyclables raisonnables

5588 personnes vivent à moins de 2 kilomètres du centre-ville de

Paimpol, soit 20 minutes en marchant.

14 186p personnes vivent à moins de 6 kilomètres du centre-ville

de Paimpol, soit 20 minutes à vélo

NB : Il s’agit de distances raisonnables pour réaliser des

déplacements domicile-travail quotidiens.

• Une structure urbaine dense peu propice

L’étroitesses des rues et un réseau viaire très dense,

Le déficit d’espaces dédié aux piétons et cyclistes.
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Enseignements du diagnostic

Des potentiels de développement des modes actifs liés au tourisme

Le tourisme représente un enjeu majeur, à la période estivale :

• Paimpol est une « station classée de tourisme »

• 2 saisons se dessinent sur l’année : l’été où la population se multiplie et l’hiver, plus calme. La

part modale des déplacements évolue fortement entre la période hivernale et estivale – la

pratique du vélo augmente.

Des polarités majeures :

• L’abbaye de Beauport,

• La pointe de Guilben

• Les plages (Lédano, Tossern, Bréhec à Plouezec)

• La pointe de l’Arcouest – génératrice de déplacements,

• Le port de Loguivy-de-la-Mer-de-la-mer,

• Pontrieux et le château de la Roche Jagu,

• Le port et le cœur de Paimpol,

Le port de Loguivy-de-la-Mer-de-la-mer, Vizea, 2020

Le port de Paimpol, Vizea, 2020
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Enseignements du diagnostic

Des potentiels de développement des modes actifs liés au tourisme et aux loisirs importants

Usages

• Les premiers usagers sont les locaux : 28 % des demandes effectuées à l’Office du tourisme proviennent des locaux . Le bassin émetteur principal est la région

Bretagne, suivi du Grand-Ouest, de la région parisienne, de la zone centre et Pays-de-la-Loire, de la Normandie, puis de la région Rhône-Alpes.

• La majorité des touristes sont en demande de randonnées, de boucles à vélo, de balades de sites en plein air.

• Une hausse de 29 % de fréquentation des véloroutes et voies vertes de Bretagne a été enregistrée à la suite du confinement sur la période estivale de 2020.

• Plusieurs types de profils de touristes sont observés :

o les camping-caristes,

o les familles,

o les randonneurs,

o les couples avec jeunes enfants et couple seniors,

o des « touristes réfugiés climatiques » sont observés depuis 2 ans, fuyant la chaleur du Sud,

Attentes et objectifs liées au tourisme (formulées par l’Office du tourisme)

• Développer des itinéraires en site propre sécurisés : pour favoriser le cyclotourisme, reliant les polarités touristiques et les équipements sportifs et culturels, il

s’agit d’une demande importante émanant de la part des familles.

• Proposer des services vélo aux touristes (location, consignes, stationnement sécurisé),

• L’intermodalité train / vélo est notamment l’un des leviers favorisant l’usage du vélo pour cette clientèle. La clientèle urbaine type parisienne, cible usager

principale de Paimpol est en effet habituée à se déplacer à vélo.

• S’adapter au changement climatique : depuis quelques années 2 saisons se dessinent sur l’année : un hiver très pluvieux d’octobre à avril, puis un état très sec et

chaud d’avril à septembre complexifiant le développement touristique de la zone. L’évolution de la pratique du vélo, pour le tourisme ou les usages du quotidien est

perçu comme un levier d’action face à cette situation climatique.

La majorité de ces données proviennent d’un entretien réalisé avec 

l’Office du Tourisme Guingamp – Baie de Paimpol
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Enseignements du diagnostic

Des potentiels de développement des modes actifs liés au tourisme

L’accès à vélo vers l’île de Bréhat : un enjeu majeur

L’accès à l’embarcadère menant à l’île de Bréhat est un réel enjeu pour le tourisme.

A l’été 2020 la circulation à vélo a réellement saturé sur l’île de Bréhat, générant des conflits

d’usages avec les habitants de l’île. La saturation en vélo a été telle cette année que l’hôtel situé à

la pointe de l’Arcouest a investi dans un système de stationnement vélo au cours de l’été.

Il s’agit donc de bien différencier l’accessibilité à vélo jusqu’à la pointe de l’Arcouest du

passage de vélo sur les navettes qui ne semble plus souhaitable au vu de la saturation lors de la

période estivale.

Actuellement en été il n’est possible de passer son vélo sur les navettes qu’à 9h30 dans le sens

l’Arcouest – Bréhat et qu’à 15h pour le trajet Bréhat – l’Arcouest.

Le développement de stationnement vélo sécurisé aux abords de l’embarcadère représente

des potentiels importants.

Une action coordonnée entre la région, le département et la commune de Ploubazlanec est

essentielle sur cette question.

Vue depuis l’embarcadère sur l’île de Bréhat, Vizea, 2020

Stationnement vélo aux abords de l’hôtel, Vizea, 2020
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Enseignements du diagnostic

La hiérarchisation du réseau routier

• Les voies de desserte structurante et les

secondaires nécessitent une réflexion

approfondie quant à la place laissée aux piétons

et vélo, le trafic y est dense et important.

• Les liaisons locales supportant un trafic

important (avenue du général de Gaulle par

exemple) – nécessitent une réflexion approfondie

quant à la place laissée aux piétons et vélo.

• La circulation des vélos et piétons dans les voies

résidentielles : ce réseau est potentiellement

compatible avec la pratique du vélo.

Source : Vizea, 2020

Hiérarchisation du réseau routier
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Loisirs et école

Emploi

Gare

Zone résidentielle

Carrefours complexes Connexions inter-quartiers

Enseignements du diagnostic

Carte de synthèse
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Enseignements du diagnostic

Carte de synthèse – quelques exemples

L’importance de la question du lien avec les 

communes voisines (ici vers Ploubazlanec). 

L’échelle incontournable du centre-

ville et ses enjeux d’articulation des 

différents modes de déplacement. 

La question de l’intégration et de la valorisation des 

grands itinéraires européens : l’Eurovélo 4. 
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ACTION 1 - POURSUIVRE LA MISE EN ŒUVRE D’UN HYPERCENTRE FAVORABLE AUX DEPLACEMENTS À PIED ET À VÉLO

• Améliorer la lisibilité des cheminements piéton,

Développer du jalonnement – par exemple le long du Quinic

• Jalonner les polarités connectables à vélo,

L’Office du tourisme, les établissements scolaires, le cinéma, les services.

• Rendre accessible le centre-ville aux vélos,

Gérer les potentiels conflits d’usages vélo / piéton.

• Développer du stationnement vélo qualitatif,

Arceaux vélo en centre ville, aux abords des établissements d’enseignement, des espaces commerciaux.

ACTION 2 - ENGAGER UNE POLITIQUE D’APAISEMENT DES AXES STRUCTURANTS DU CENTRE-VILLE DE PAIMPOL

• Sécuriser les traversées piétonnes

Rendre visibles les traversées existantes et créer de nouvelles traversées : rue de la Marne, rue du professeur Jean Renaud

• Proposer des dispositifs d’apaisement innovants aux heures de pointes devant les établissements scolaires,

Dispositifs de fermeture des voies aux voitures aux horaires de sorties d’école.

Organiser les cheminements et les sens de circulation.

Enseignements du diagnostic

Les orientations stratégiques
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ACTION 3 - ANCRER LES SERVICES VÉLO SUR LA COMMUNE DE PAIMPOL

• Les services vélotouristiques :

Consignes vélo, service de location à destination des touristes

• Les services utilitaires :

Engager les démarches pour développer un atelier de réparation vélo.

Favoriser l’arrivée de vendeur de vélo.

Organiser des évènements favorisant l’ancrage d’une culture vélo sur le territoire

Action 4 : Réaliser les grands itinéraires en étoile autour de l’hypercentre

• Améliorer et sécuriser la desserte des établissements scolaires

• Sécuriser la circulation des piétons et cyclistes à l’entrée de Paimpol (rue Raymond Pellier)

• Valoriser la présence de la Vélomaritime en aménageant des itinéraires en site propre,

• Organiser la circulation des piétons et des vélos sur les quais,

• Sécuriser l’entrée du quartier Kernoa

• Amorcer des réflexions pour connecter le centre de Paimpol à l’embarcadère de Bréhat

Enseignements du diagnostic

Les orientations stratégiques
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Schéma de principe
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Schéma de principe : les types d’aménagements

Ploubazlanec

Aire de 

covoiturage de la 

Lande Blanche

Port

Plouézec

Base de loisirs de 

Poulafret

Abbaye de 

Beauport

Bourg de Plounez

Bourg de Kergist
Lycée Kerraoul

Gare

Zone 

commerciale 

Kergun

Hôpital

Centre-ville



2020.0012 – Rapport de scénarios 18

Schéma de principe : les réseaux irrigants et traversants
Le réseau irrigant dessert les voies locales. Il se compose de

solutions faciles à mettre en œuvre pour le « vélo passe-partout ».

Le réseau traversant emprunte les voies structurantes avec un

déploiement d’aménagements cyclables et piétons de haute qualité.

1

4

3

2
5 6

Rond-point Pierre Feutren – Lycée Kerraoul

8

9

10

11

Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche

Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg

de Ploubazlanec

Port de Paimpol – place de Kérity

Gare de Paimpol – bourg de Plourivo

Port de Paimpol – aire de covoiture de la Lande Blanche

1

2

3

4

5

Rond-point rue Pierre Feutren – rond-point des Salles

Port de Paimpol - Plouézec

Port de Paimpol – bourg de Kerfot

Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

6

Port de Paimpol – bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

7

7

8

9

10

11

RESEAU IRRIGANT

RESEAU TRAVERSANT

7
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Schéma de principe : le centre-ville de Paimpol

12

13

LA RESORPTION DES COUPURES

12 Port de Paimpol : passerelle Quai Armant Dayot – Quai Pierre Loti

Parking Corne de Gare13
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Proposition de scénarios 

par itinéraires
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Le réseau irriguant
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

Les déplacements utilitaires et touristiques sont importants entre

Ploubazlanec et le centre-ville de Paimpol. A l’heure actuelle, la route de

Ploubazlanec (D789) est une voie très fréquentée, notamment par des

véhicules agricoles. Cet itinéraire parallèle emprunte des voies et chemins à

faible trafic. Leur apaisement et caractère confidentiel devra être conforté.

Ces voies permettent de desservir des équipements publics de loisirs ainsi

que des zones résidentielles.

Section route du Traou (bourg)

a

b

c

Section rue de Kerdinan

Section chemin du Moulin de Kérarzic

Section rue John Fitzgerald Kennedy

d

Section route du Traou
e

VARIANTE 1 - Section option via le chemin de Traou Kérarzic –

chemin de Kerpalud

f

VARIANTE 2 - Section option quai Pierre Loti – promenade Charles

Pace – promenade la Florentine – D789

Section chemin de Lan Kérarzic entre la rue John Fitzgerald Kennedy et

le chemin de Lan Kérarzic

a

b

c

d

e

f

Estimation haute :  4 700 € HT

Estimation basse : 186 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

section a : rue de Kerdinan

ETAT ACTUEL

La rue Kerdinan est une voie résidentielle peu fréquentée. La garantie de

l’apaisement permettra une circulation sereine des cyclistes. Une partie de la

voie est en zone 30 et en sens unique. Un double-sens cyclable est autorisé.

Aménagement de 

ralentisseur

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Apaisement de la section :

 Poursuivre la zone 30 existante rue Kerdinan jusqu’à l’intersection avec la rue

Ange Offret.

Jalonnement de l’itinéraire pose de 3 mats / panneaux de jalonnement.

Solution 2

Apaisement de la section et sécurité des cyclistes :

 Zone 30 existante rue Kerdinan : continuité jusqu’à l’intersection avec la rue

Ange Offret et pose de 2 panneaux zone 30.

 Aménagement d’un ralentisseur 10 mètres après l’intersection de la rue

Kerdinan avec la rue de Poulgoic et d’un ralentisseur avant l’intersection avec la

rue Ange Offret.

 Aménagement une bande cyclable pour le double-sens cyclable rue de Kerdinan

(entre la rue de Poulgoic et la rue La Fontaine Pierrot).

 Sécurisation de l’insertion des cyclistes depuis la rue Plougoic : aménager un

plateau traversant au niveau du passage piéton actuel en sortie de rond-point

ainsi que du marquage au sol.

Jalonnement de l’itinéraire pose de 3 mats / panneaux de jalonnement.

Solution 1 : 600 € HT

Solution 2 :  2000 € HT

Aménagement de 

ralentisseur
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

section b : chemin du Moulin de Kérarzic

ETAT ACTUEL

Le chemin du Moulin de Kérarzic est parallèle à la rue John Fitzgerald Kennedy,

Il s’agit d’un chemin interdit à la circulation des véhicules motorisés.

Principe d’implantation 

de jalonnement

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux de jalonnement.

Amélioration du revêtement afin de rendre le chemin praticable à toutes les saisons.

Travailler l’entrée du chemin : retirer le rocher existant et le remplacer par une barrière

en bois

Exemple de chicane en 

bois, CEREMA, 2016

Solution 1 : 400 € HT

Solution 2 :  110 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

section c : rue John Fitzgerald Kennedy

ETAT ACTUEL

La rue John Fitzgerald Kennedy est une voie résidentielle. Son apaisement

permettra de sécuriser la circulation des cyclistes et piétons.

Aménagement de 

ralentisseur

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Apaisement de la section :

• Zone 30 sur l’ensemble de la rue entre l’intersection avec la rue de Bel Air et le

Chemin de Traou Kerarzic.

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux.

Apaisement de la section :

• Zone 30 sur l’ensemble de la rue entre l’intersection avec la rue de Bel Air et le

Chemin de Traou Kerarzic.

• Aménagement d’un ralentisseur entre la rue de Kerarzic et le débouché du chemin

du Moulin de Kérarzic.

Une voie à faible trafic pouvant 

être simplement jalonné

Solution 1 : 700 € HT

Solution 2 :  1 700 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

section d : chemin de Lan Kérarzic (entre la rue John Fitzgerald Kennedy et le chemin de Lan Kérarzic)

ETAT ACTUEL

Le chemin permet de connecter la rue John Fitzgerald Kennedy à la route du

Traou. Une partie du chemin n’est pas entretenue, et devra être réaménagée

afin de permettre la circulation des vélos à toutes les saisons.

Solution 2 : un revêtement terre pierre 

pour rendre cyclable le chemin

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux de jalonnement.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux de jalonnement.

Amélioration du revêtement afin de rendre le chemin praticable à toutes les saisons sur

sa première section.

Un axe à faible trafic à jalonner

Solution 1 : 400 € HT

Solution 2 :  70 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

section e : Route du Traou

ETAT ACTUEL

La route du Traou connecte le chemin de Lan Kérarzic à la route de Loguivy-

de-la-Mer (D15) au niveau du rond-point des Salles. Il s’agit d’une route à

faible trafic, toutefois la vitesse de circulation des véhicules motorisés est un

point d’attention à prendre en compte.

Une voie à faible trafic à 

bonne co-visibilité

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux de jalonnement.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux de jalonnement.

Aménagement d’un by pass vélo au niveau du 17 route du Traou.

Ecluse by pass vélo

Solution 1 : 400 € HT

Solution 2 :  2 100 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

section f : Route du Traou (bourg)

ETAT ACTUEL

La route du Traou connecte le chemin de Lan Kérarzic à la route de Loguivy-

de-la-Mer (D15) au niveau du rond-point des Salles. Elle dessert des zones

d’habitation, l’ambiance est semblable à celle d’un bourg.

Une voie apaisée de facto

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone de rencontre : signalétique verticale.

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux de jalonnement.

Solution 2

Aménagement d’une zone de rencontre : signalétique et un ralentisseur 20 mètres

après l’intersection entre la route du Traou et le Chemin de Kerpalud.

Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / panneaux de jalonnement.

Aménagement d’un 

ralentisseur

Cet itinéraire est situé sur la

commune de Ploubazlanec

Solution 1 : 700 € HT

Solution 2 :  1 700 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

VARIANTE 1 - chemin de Traou Kérarzic – chemin de Kerpalud

ETAT ACTUEL

Il s’agit de voies peu fréquentées, résidentielles. L’ambiance paysagère est

agréable (belles maisons en pierre, végétation) et l’itinéraire peut également

être envisagé pour une vocation loisirs / tourisme.

i i

iiiii

PROPOSITION TECHNIQUE

i

ii

iii

Chemin de Traou Kérarzic

Option 1: itinéraire jalonné (1 panneau / mat)

Intersection entre le chemin de Traou Kérarzic et le chemin de Kerpalud :

Option 1 : itinéraire jalonné – point d’attention : l’intersection peut être

dangereuse en cas d’arrivée rapide de véhicules motorisés (1 panneau /

mat)

Aménager un système de priorité : stop ou priorité à droite.

Chemin de Kerpalud :

Option 1 : itinéraire jalonné (1 panneau / mat)

i

ii

iii

Un itinéraire jalonné

Cet itinéraire est situé sur la

commune de Ploubazlanec

Solution 1 : 600 € HT
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i ii

iiiiii

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles

VARIANTE 2 - Section option quai Pierre Loti – promenade Charles Pace – promenade la Florentine – D789

ETAT ACTUEL

La connexion entre Paimpol et Ploubazlanec représente un enjeu majeur. La

route de Ploubazlanec (D789), le rond point du Champ de Foire et rue de

Poulgoic sont des voies très fréquentées. L’itinéraire proposé permet une

connexion plus sécurisée et agréable (passage le long du port de l’anse, le

long de la promenade Charles Pace).

État actuel de la voie 

PROPOSITION TECHNIQUE

i

ii

iii

Quai Pierre Loti : itinéraire jalonné – un point d’attention sur les

potentiels conflits d’usage au niveau du parking Pierre Loti sera fait.

Promenade Charles Pace : itinéraire jalonné – point d’attention : lors des

grandes marées l’itinéraire n’est pas praticable. Le GR34 emprunte cet

itinéraire. Les conflits d’usage piétons / vélos potentiels devront être

pris en compte.

Promenade la Florentine : itinéraire jalonné – point d’attention :

l’insertion des cyclistes dans la piste cyclable route de Ploubazlanec.

Proposition en cohérence avec le plan

vélo de Ploubazlanec

Solution 1 : 1 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

Cet axe permet de connecter le port de Paimpol au bourg de Plouézec tout

en évitant les voies très circulantes. Le quartier de Kernoa (a,b,c) concentre

une part importante de la population Paimpolaise. La plupart de ses

habitants se déplacent à pied ou à vélo. Cet axe dessert des zones

résidentielles et de loisirs (plage de la Tossen, abbaye de Beauport, base

de Poulafret). Il s’agit également d’un axe important de déplacements

quotidiens (domicile-travail, domicile-établissement d’enseignement).

Section chemin de Croas Guiguin – rue du Billec
d

a

b

c

Section rue du Four à Chaux

Section rue de Kernoa – rue de Kerlégan

Section EV4 Abbaye de Beauport

f

e

Section rue de Pulbuec – rue Sainte-Barbe – Chemin de Kerquestel –

rue de Boulgueff – rue René Cassin - rue du Chemin Vert – rue du

Colonel Henri Simon – rue Yves Le Bitter

VARIANTE 1 - Section option Hent Kervenouz – rue Traverse des

Obiers – route de Brezel Nevez – route de Kergoc

Section – focus sur le quartier de Kernoa : rue Salvador Allende – rue

Anatole Le Braz

a

b
c

d

e

f

Base de loisirs de 

Poulafret

Bourg de 

Plouézec

Pointe de GuilbenKernoa

Estimation haute : 105 300 € HT

Estimation basse : 133 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

section a : rue du Four à Chaux

ETAT ACTUEL

La rue du Four à Chaux connecte directement le quai Armand Dayot au quartier de

Kernoa. L’Eurovélo 4 passe par cet axe. La voie est située à proximité du GR34 et de

balades côtières ( de la Corniche du Four à Chaux, la pointe du Guilben).

La section est en zone 30, toutefois les véhicules motorisés circulent vite. L’absence de

trottoirs rend dangereuse la circulation des piétons.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 2

Amélioration de la zone 30 existante en aménageant un ralentisseur au niveau de

l’intersection avec la rue de l’Etang.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement

Aménagement d’une bande cyclable dans le giratoire entre le Quai Armand Dayot et la

rue du Four à Chaux.

Aménagement d’un 

ralentisseur

Solution 1 : 200 € HT

Solution 2 :  3 100 € HT

Bandes cyclables au rond-

point du Quai Armand Dayot
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

section b : rue de Kernoa – rue de Kerlégan

ETAT ACTUEL

La rue du de Kernoa et la rue de Kerlégan permet de connecter le quartier de Kernoa au

port et aux zones de loisirs situées à proximité. L’Eurovélo 4 passe par cet axe, son

jalonnement est en place. En été, l’axe est fréquenté par les cyclotouristes.

Passage en zone 30 de la 

section

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement des polarités à proximité : 1 mat et 1 panneau de jalonnement

Passage en zone 30 de la section : entre l’intersection avec la rue de la Tossen et la

base de Poulafret.: signalétique verticale.

Solution 2

Passage en zone 30 de la section : entre l’intersection avec la rue de la Tossen et la

base de Poulafret : signalétique verticale et ralentisseur à l’intersection avec la rue du

Chemin du Petit Kerlegan.

Jalonnement des polarités à proximité : 1 mat et 1 panneau de jalonnement

Aménagement d’un 

ralentisseur

Solution 1 : 200 € HT

Solution 2 :  1 500 € HT
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i ii

iii

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

section c : focus sur le quartier de Kernoa

ETAT ACTUEL

La plupart des habitants ne disposent pas de voiture et la plupart circulent à pied ou à vélo. Afin

d’améliorer les mobilités au sein du quartier, plusieurs points importants ont été recensés par

l’Assemblée des habitants de Kernoa : l’amélioration des traversées piétonnes, valoriser la

présence du parc de Kernoa ainsi que les cheminements piétons existants, apaiser la circulation,

valoriser les espaces publics disponibles.

i

ii

iii

Schéma de proposition

Recommandations générales : autoriser la circulation des cyclistes à double-sens, réorganiser

les sens de circulation.

iiii

iiii

PROPOSITION TECHNIQUE

i

ii

iii

Rue Salvador Allende

Option 1 : zone 30

Option 2 : bandes cyclables bilatérales unidirectionnelles

Rue Salvador Allende

Option 1 : zone 30

Option 2 : bande cyclable unilatérale unidirectionnelle (vers le boulevard) et suppression

des places de stationnement côté droit (en allant vers le boulevard).

Rue Anatole Le Braz

Option 1 : zone de rencontre

Option 2 : bandes cyclables et suppression des places de stationnement

Rue Anatole Le Braz

Option 1 : zone de rencontre + supprimer les poteaux anti-stationnement (3) sur le trottoir

gauche (en allant vers la rue Anatole Le Braz) gênant la circulation des piétons.

Option 2 : bande cyclable unilatérale unidirectionnelle (vers la rue Anatole Le Braz) et

suppression des places de stationnement.

iiii

Solution 1 : 1 300 € HT

Solution 2 :  22 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

section d : chemin de Croas Guiguin – rue du Billec

ETAT ACTUEL

Le chemin de Croas Guiguin et la rue du Billec sont situées sur le tracé de l’Eurovélo 4.

Le GR34 est également situé à proximité. Le cadre paysager et naturel est exceptionnel.

Les voies desservent des polarités touristiques et de loisirs (base de Poulafret, accès à

la pointe de Guilben). En été de nombreux cyclotouristes et randonneurs circulent sur

cette voie.

Malgré un caractère résidentiel et apaisé de la voie, les véhicules motorisés circulent

vite, l’absence de trottoir rend la circulation des piétons dangereuse.

Un axe à faible trafic 

à jalonner

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Passage en zone 30 de la section : signalétique verticale et ralentisseur 20 mètres

après l’intersection entre la rue du Billec et le chemin de Croas Guiguin.

Aménagement d’un 

ralentisseur

Solution 1 : 200 € HT

Solution 2 :  1 500 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

section e : EV4 Abbaye de Beauport

ETAT ACTUEL

L’Eurovélo 4 passe par le site de l’Abbaye de Beauport. Il s’agit d’une polarité touristique

majeure. Toutefois la circulation des vélos n’y est pas autorisée.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Les vélos doivent poser le pied à terre sur une partie de la section de l’itinéraire.

Supprimer les marches existantes en amont de la remontée de l’itinéraire vers la D786

et installer une rampe.

Sécuriser l’arrivée des cyclistes à la sortie de la voie verte le long de la D786 :

signalétique verticale et marquage au sol.

Aménager une rampe et supprimer 

les 4 marches

Solution 1 : 100 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

section f : Section rue de Pulbuec – rue Sainte-Barbe – Chemin de Kerquestel – rue de Boulgueff – rue René Cassin  - rue du 

Chemin Vert – rue du Colonel Henri Simon – rue Yves Le Bitter

ETAT ACTUEL

L’Eurovélo 4 par cet itinéraire. Ces voies permettent de connecter Paimpol au bourg de

Plouézec via voies peu fréquentées.

Une partie de cet itinéraire est situé

sur la commune de Plouézec.

i

ii

iii

iiii

iiiii

iiiiii

PROPOSITION TECHNIQUE

i

ii

iii

Rue de Pulbuec

Option 1 : jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement

Rue Sainte-Barbe

Zone 30 existante

Chemin de Kerquestel

Option 1 : Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement

Rue de Boulgueff / rue René Cassin

Option 1 : Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement

Option 2 : Jalonnement + aménagement d’une zone 30 (signalétique verticale)

iiii

Rue du Chemin vert

Option 1 : Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement

Option 2 : Jalonnement + aménagement d’une zone 30 (signalétique verticale)

iiiii

Rue du Colonel Henri Simon et rue Yves Le Bitter

Option 1 : Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement

Option 2 : Jalonnement + aménagement d’une zone 30 (signalétique verticale)

iiiiii

Solution 1 : 1 400  € HT

Solution 2 :  2 300 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec

VARIANTE 1 : Section option Hent Kervenouz – rue Traverse des Obiers – route de Brezel Nevez – route de Kergoc

ETAT ACTUEL

L’Eurovélo 4 par cet itinéraire. Ces voies permettent de connecter Paimpol au bourg de

Plouézec via voies peu fréquentées.

Une partie de cet itinéraire est situé

sur la commune de Plouézec.

i

ii

iii

iiii

PROPOSITION TECHNIQUE

i

ii

iii

Hent Kervenouz

Zone 30 existante

Rue Traverse des Obiers

Option 1 : jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement

Route de Brezel Nevez

Option 1 : jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement

Route de Kergoc

Option 1 : jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement

iiii

Solution 1 : 1 200 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

Cet itinéraire permet de connecter le centre-ville de Paimpol, le quartier de

Kernoa à la zone commerciale Paimpol Kerpuns et au bourg de Kerfot. Il

permet d’éviter les axes à fort trafic tel que la rue Raymond Pellier.

d

a

b

c

Section rue de l’Yser

Section rue du Professeur Jean Renaud

Section rue de Croix Chemin – Gardenn Kroas-Hent

Section Chemin de Kerpuris

e

VARIANTE 2 - via l’allée Branou – chemin de Malabry –

chemin du Ouern

VARIANTE 1 - via l’allée Branou – passage devant le centre

commercial – chemin de Kerguemest

Section route de Kerfot – route de la Métairie – rue Saint-Yves

– Grand Rue – rue du Soleil Levant

a

b

c

d

e

Aire de 

covoiturage de la 

Lande Blanche

Kernoa

Hôpital

Centre commercial 

Paimpol Kerpuns

Estimation basse : 3 800 € HT

Estimation haute : 10 400 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

section a : rue de l’Yser

ETAT ACTUEL

La rue de l’Yser connecte le port de Paimpol à la rue du Professeur Jean Renaud. C’est

une voie à sens unique.

Aménagement d’une zone 30

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Solution 2

Aménagement d’une vélorue : limitation de la circulation à 20 km/h, priorité aux vélos

et interdiction aux véhicules motorisés de doubler les vélos, les doubles-sens cyclables

sont autorisés. Signalétique verticale et marquage au sol.

Aménagement d’une 

vélorue

Solution 1 : 300 € HT

Solution 2 :  1 500 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

section b : rue du Professeur Jean Renaud

ETAT ACTUEL

La rue du Professeur Jean Renaud connecte Paimpol au quartier de Kernoa, Kerity et

plus largement le bourg de Plouézec. Il s’agit d’une voie départementale très circulante.

Aménagement d’une zone 30 

et d’un ralentisseur

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Insertion des cyclistes arrivant de rue de l’Yser : marquage au sol chevrons vélo

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 2

Insertion des cyclistes arrivant de rue de l’Yser : marquage au sol chevrons vélo.

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale + ralentisseur entre l’intersection

avec la rue de l’Yser et la rue Anatole Le Braz.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Rendre visible la présence 

des cyclistes

Solution 1 : 900 € HT

Solution 2 :  1 900 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

section c : rue de Croix Chemin – Gardenn Kroas-Hent

ETAT ACTUEL

La rue de Croix Chemin – Gardenn Kroas-Hentest une voie à faible trafic, desservant des

zones résidentielles.

Un axe à faible trafic à 

jalonner

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 2

Aménagement d’une vélorue : limitation de la circulation à 20 km/h, priorité aux vélos

et interdiction aux véhicules motorisés de doubler les vélos, les doubles-sens cyclables

sont autorisés. Signalétique verticale et marquage au sol.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’une 

vélorue

Solution 1 : 500 € HT

Solution 2 :  1 700 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

section d : Chemin de Kerpuris

ETAT ACTUEL

Le Chemin de Kerpuris est une voie à faible trafic, au caractère résidentiel et confidentiel.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement.

Solution 2

Aménagement d’une vélorue : limitation de la circulation à 20 km/h, priorité aux vélos et interdiction aux

véhicules motorisés de doubler les vélos, les doubles-sens cyclables sont autorisés. Signalétique verticale

et marquage au sol.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement.

Un axe à faible trafic à 

jalonner

Aménagement d’une 

vélorue

Principe de la vélorue, Riedisheim

Source : Riedisheim.fr, 2020

Solution 1 : 700 € HT

Solution 2 :  1 900 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

VARIANTE 1 - option via l’allée Branou – passage devant le centre commercial – chemin de Kerguemest

ETAT ACTUEL

L’allée Branou et le passage devant le centre commercial Carrefour Kerguns permettent

d’éviter la rue Raymond Pellier.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneaux de jalonnement.

Solution 2

Traitement des giratoires : bandes cyclables extérieures.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneaux de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Aménagement de bandes 

cyclables

Jalonnement de l’itinéraire

Solution 1 : 900 € HT

Solution 2 :  2 900 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

VARIANTE 2 - option via l’allée Branou – chemin de Malabry – chemin du Ouern

ETAT ACTUEL

Le Chemin de Malabry permet d’éviter la rue Raymond Pellier et de rejoindre le bourg de

Kerfot via des voies à faible trafic.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneaux de jalonnement

Jalonnement de l’itinéraire

Solution 1 : 600 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot

section e : route de Kerfot – route de la Métairie – rue Saint-Yves – Grand Rue – rue du Soleil Levant

ETAT ACTUEL

Une chaussée à voie centrale banalisée est en projet sur la route de Kerfot.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement de la chaussée à voie centrale banalisée.

Projet de voie lente

Exemple de chaussée à voie centrale 

banalisée, Fréhel, Grand Site, 2020
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

Cet itinéraire permet de connecter la gare de Paimpol aux établissement

scolaires et aux équipements publics de loisirs de l’avenue Gabriel Le Bras.

Le bourg de Kergist, peut également être relié à ces polarités via des voies

à faible trafic.

Section rue de Penn an Run

a

b

c

Section a : rue du Docteur Herviault

Section passage rue du Docteur Herviault – rue Bécot

VARIANTE 1 - rue Maurice Noques – Chemin de Kerviniou – rue

Irène et Frédéric Joliot Curie

VARIANTE 2 Chemin de Maudez

d
Section allée des Hêtres – Hent Park Noué – Chemin de Ty-Ar-Lan

e Section chemin du Trieux

VARIANTE 3 rue de Coz Castel – Traverse de Mezou Gouez

a

b

c

d

e

Kergist

Lycée Kerraoul

Estimation haute : 10 000 € HT

Estimation basse : 5 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

section a : rue du Docteur Herviault

ETAT ACTUEL

La rue du Docteur Herviault connecte l’avenue Guerland à la rue Bécot.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale +1 ralentisseur au niveau de

l’intersection avec la place de Bretagne.

Aménagement de bandes 

cyclables

Aménagement d’un 

ralentissseur

Solution 1 : 500 € HT

Solution 2 :  1 500 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

section b : passage rue du Docteur Herviault – rue Bécot

ETAT ACTUEL

Le passage entre la rue du Docteur Herviault et la rue Bécot est une voie sans issue pour

les véhicules motorisés. Il s’agit d’un passage confidentiel.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Entrée du chemin (rue Bécot) : retrait du rocher existant et le remplacer par une

barrière en bois.

Chicane en bois à installer

Jalonnement de l’itinéraire 

Solution 1 : 200 € HT

Solution 2 :  2 200 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

section c : rue de Penn an Run

ETAT ACTUEL

La rue Pen An Run connecte la rue Bécot à l’avenue Gabriel Le Bras, permettant de

desservir le lycée Kerraoul ainsi que des équipements publics de loisirs.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : pose de signalétique verticale

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement.

Insertion des cyclistes arrivant de la rue Bécot : marquage au sol chevrons vélo.

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale + ralentisseur à l’intersection

avec le passage allant de la rue Pen An Run vers la l’avenue Gabriel Le Bras.

Favoriser l’insertion des 

cyclistes depuis la rue Bécot

Aménagement d’un 

ralentisseur

Solution 1 : 700 € HT

Solution 2 :  2 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

VARIANTE 1 - option rue Maurice Noques – Chemin de Kerviniou – rue Irène et Frédéric Joliot Curie

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneaux de jalonnement.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneaux de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale +1 ralentisseur au niveau de la

rue Irène et Frédéric Joliot Curie.

Aménagement d’un ralentissseur

rue Irène et Frédéric Jolie Curie

Jalonnement de l’itinéraire rue Maurice 

Nogues x Chemin de Kervinou

Solution 1 : 900 € HT

Solution 2 : 1 900 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

section d : option allée des Hêtres – Hent Park Noué – Chemin de Ty-Ar-Lan 

ETAT ACTUEL

La l’allée des Hêtres et le chemin de Ty-Ar-Lan sont des voies peu fréquentées.

Toutefois les véhicules motorisés peuvent y circuler rapidement, elles sont également

empruntées par des véhicules agricoles. Aux horaires de sorties d’écoles l’Allée des

Hêtres est une voie fréquentée.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneaux de jalonnement.

Jalonnement de l’itinéraire

Jalonnement de l’itinéraire

Solution 1 : 600 € HT



2020.0012 – Rapport de scénarios 53

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

VARIANTE 2 - option Chemin de Maudez

ETAT ACTUEL

Le chemin de Maudez est une voie peu fréquentée. Toutefois les véhicules motorisés

peuvent y circuler rapidement, elle est également empruntée par des véhicules

agricoles.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Jalonnement de l’itinéraire

Solution 1 : 200 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

VARIANTE 3 - rue de Coz Castel – Traverse de Mezou Gouez

ETAT ACTUEL

La rue de Cos Castel et la Traverse de Mezou Gouez sont des voies peu fréquentées.

Toutefois les véhicules motorisés peuvent y circuler rapidement, elles sont également

empruntées par des véhicules agricoles.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneaux de jalonnement.

Jalonnement de l’itinéraire

Jalonnement de l’itinéraire

Solution 1 : 600 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist

section e : Chemin du Trieux – vers Lézardrieux

ETAT ACTUEL

Le chemin du Trieux est une voie peu fréquentée. Toutefois les véhicules motorisés

peuvent y circuler rapidement, elle est également empruntée par des véhicules

agricoles. Elle permet de desservir le bourg de Kergist.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement.

Jalonnement de l’itinéraire

Solution 1 : 400 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

Le tracé de la Vélomaritime suit l’avenue de Guerland et l’avenue du

Général de Gaulle. Cet itinéraire permet de relier le port, la gare de Paimpol

à Plounez ainsi qu’à la plage du Lédano puis au bourg de Lézardrieux.

Section avenue de Guerland (voie verte - Eurovélo 4)

d

a

b

c

Section avenue Général de Gaulle

Section avenue de Guerland

Section chemin de Goasmeur

f Section chemin Kernuet

e
Section place du bourg de Plounez – Chemin Kernuet

g Section chemin du Lédano

a

b

c
d

efg Plounez

Kergist

Gare

ZA Goasmeur

Estimation haute : 460 000 € HT

Estimation basse : 5 600 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

section a : Avenue Général de Gaulle

ETAT ACTUEL

La section de l’avenue Général de Gaulle dessert la gare de Paimpol, la circulation y est

importante. Il s’agit du tracé de l’Eurovélo 4.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale et ralentisseur.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 2

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale et ralentisseur.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Création de pistes cyclables bilatérales unidirectionnelles (1,5 mètres) supposant la

suppression du stationnement bilatéral.

Aménagement du rond-point de la Marne : bandes cyclables.

Pistes cyclables bilatérales et 

suppression du stationnement

Rond-point de la Marne : bandes 

cyclables

Solution 1 : 1 500 € HT

Solution 2 :  184 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

section b : Avenue de Guerland

ETAT ACTUEL

L’avenue de Guerland connecte le centre-ville de Paimpol au bourg de Plounez ainsi

qu’à la zone d’activité de Goasmeur. La circulation y est importante. Il s’agit du tracé de

l’Eurovélo 4.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale et ralentisseur.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Solution 2

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale et ralentisseur.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Création de pistes cyclables bilatérales unidirectionnelles (1,5 mètres) supposant la

modification de la voirie (trottoir / voie).

Aménagement du rond-point de la Marne : bandes cyclables.

Aménagement de pistes cyclables 

bilatérales

Solution 1 : 1 500 € HT

Solution 2 :  98 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

section c : Avenue de Guerland (voie verte – Eurovélo 4)

ETAT ACTUEL

L’avenue de Guerland connecte le centre-ville de Paimpol au bourg de Plounez ainsi

qu’à la zone d’activité de Goasmeur. Il s’agit du tracé de l’Eurovélo 4.

PROPOSITION TECHNIQUE

Une voie verte est recensée sur la section.

Solution 1

Marquage au sol : chevrons vélo pour signaler la présence des cyclistes.

Solution 2

Amélioration du marquage au sol : aménagement d’un stabex + marquage au sol aux

niveau des sorties carrossables afin de limiter les conflits d’usages entre riverains,

cyclistes et piétons.

Poursuivre la voie verte jusqu’à l’intersection avec le Chemin de Goasmeur :

signalétique verticale à modifier.

Améliorer le revêtement

Poursuivre la voie verte jusqu’à 

l’intersection avec le chemin de 

Goasmeur

Solution 1 : 400 € HT

Solution 2 : 175 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

section d : Chemin de Goasmeur

ETAT ACTUEL

Le chemin de Goasmeur connecte le bourg de Plounez à l’avenue Guerland.

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : pose de signalétique verticale.

Solution 2

Insertion des cyclistes arrivant de l’avenue Guerland : marquage au sol chevrons vélo.

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale + ralentisseur en amont de

l’arrivée dans le bourg de Plounez.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’un ralentisseur

Favoriser l’insertion des 

cyclistes depuis la rue Bécot

Solution 1 : 900 € HT

Solution 2 :  1 900€ HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

section e : place du bourg de Plounez – Chemin Kernuet

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : pose de signalétique verticale.

Solution 2

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale + ralentisseur

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Apaisement du bourg de 

Plounez

Solution 1 : 500 € HT

Solution 2 :  1 500 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

section f : chemin Kernuet

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 3 mats et panneau de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : pose de signalétique verticale jusqu’à la sortie de bourg.

Jalonnement de l’itinéraire 

et zone 30 en sortie de bourg

Carrefours à jalonner

Solution 1 : 900 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux

section g : chemin du Lédano

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Maintenir l’aménagement actuel.

Il s’agit du tracé de l’Eurovélo 4.

Le chemin du Lédano

Solution 1 : 200 € HT

Solution 2 :  3 100 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(6) – Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 

Cet axe permet de connecter le centre-ville de Paimpol à l’aire de

covoiturage de la Lande Blanche, mais également à la zone commerciale de

la rue Raymond Pellier.

Section rue de Goas Plat

c

a

b

Section rue du Marais

VARIANTE 1 - chemin de la Vallée – chemin de Kergroas

d
VARIANTE 1 - rue de Goudelin – vieille Côté de la Lande Blanche

a

b

Gare de Paimpol

Aire de covoiturage 

de la Lande Blanche

Variante 1

Variante 2

Estimation haute : 6 500 € HT

Estimation basse : 2 200 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(6) – Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 

section a : rue du Marais 

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : pose d’un panneau sur le mat existant.

Solution 2

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale + ralentisseur en amont de

l’arrivée dans le bourg de Plounez.

Dévier la circulation des poids-lourds vers l’Avenue Chateaubriand et chemin Dall

Lezwenn.

Interdiction de circulation aux véhicules motorisés sur le chemin du Marais – il s’agit

d’une propriété privée : demander le droit de passage au propriétaire du chemin.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’un ralentisseur

Interdiction de circulation aux véhicules 

motorisés sur le chemin du Marais

ETAT ACTUEL

La rue du Marais permet d’éviter le rond-point du Göëlo et les voies très fréquentées de

Paimpol. Des poids-lourds y circulent toutefois.

Solution 1 : 500 € HT

Solution 2 :  1 800 € HT



2020.0012 – Rapport de scénarios 66

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(6) – Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 

section b : rue de Goas Plat

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement à l’intersection

avec la rue du Marais.

Aménagement d’une zone 30 : pose de signalétique verticale et autorisation du double-

sens cyclable.

Solution 2

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale + ralentisseur à l’intersection

avec la rue de Lezouen.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement à l’intersection

avec la rue du Marais.

Aménagement d’une zone 30

Jalonnement de l’itinéraire et 

aménagement d’un ralentisseur

Solution 1 : 500 € HT

Solution 2 :  1 500 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(6) – Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 

section c : chemin de la Vallée 

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’une zone 30 : pose de signalétique verticale.

Solution 2

Aménagement d’une zone 30 : signalétique verticale + ralentisseur en amont de

l’arrivée dans le bourg de Plounez.

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 1 mat et panneau de jalonnement.

Aménagement d’un ralentisseur

Solution 1 : 500 € HT

Solution 2 :  1 500 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(6) – Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 

section d : rue de Goudelin – vieille Côte de la Lande Blanche 

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement : aux

intersections avec la rue de Goas Plat et avec le chemin de Kergroas.

Vielle route de la Côte de la Lande Blanche : aménagement d’une zone 30 : pose de

signalétique verticale.

Solution 2

Jalonnement de l’itinéraire : pose de 2 mats et panneaux de jalonnement : aux

intersections avec la rue de Goas Plat et avec le chemin de Kergroas.

Vielle route de la Côte de la Lande Blanche : aménagement d’une zone 30 : pose de

signalétique verticale + 1 ralentisseur au niveau de la Déchèterie de la Lande Blanche.

Aménagement d’un ralentisseur

Jalonnement de l’itinéraire

ETAT ACTUEL

Une partie de la rue Goudelin est en zone 30. La rue de la Vieille Côte de la Lande

Blanche connecte l’aire de covoiturage de Paimpol. Les voitures y roulent rapidement.

Solution 1 : 700 € HT

Solution 2 :  2 700 € HT
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Le réseau traversant
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

L’axe permet de relier le Paimpol au bourg de l’Arcouest et à la pointe de

l’Arcouest.

Il s’agit d’une voie très passante. Des poids lourds et véhicules agricoles y

circulent, en été la circulation y est très importante. L’aménagement d’un

itinéraire sécurisé permettra une liaison continue, sécurisée et qualitative entre

Paimpol, le bourg de Ploubazlanec ainsi que vers l’embarcadère de l’Arcouest.

a

b

c

Section rue de la Marne

Section rue Pierre Feutren

Section rond-point du Champ-de-foire

d
Section rue de Plougoic

Section D789 Paimpol – rondpoint des Salles

g

e

f

Section D789 – route de Ploubazlanec

Section D789 – route de Ploubazlanec

i Section chemin des écoliers – vers Ploubazlanec

h
Section route de l’ile de Bréhat – D789

a

b

c

d

g

h

i

Port de 

Paimpol

Gare

Bourg de 

Ploubazlanec

Rond-point 

des Salles

e

f

Lycée Kerraoul

Estimation haute : 1 136 000 € HT

Estimation basse : 385 000 € HT

Cet itinéraire est situé en partie sur la

commune de Ploubazlanec
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

section a,b,c,d : rue de la Marne, rue Pierre Feutren, rond-point du Champ-de-foire, rue de Plougoic

Apaisement de la voie.

(d) rue de Poulgoic

 Solution 1 :  apaisement : zone 30 (signalétique verticale 

et plateau traversant),

 Solution 2 :  apaisement et réaménagement de la voierie 

: piste cyclable unilatérale bidirectionnelle (3,0 mètres).

Axe très circulant, d’autant plus 

en période estivale

(b) rue Pierre Feutren

 Solution 1 :  apaisement : zone 30 existante + 

aménagement d’un ralentisseur et d’un plateau 

traversant.

(c) insertion des cyclistes dans le rond-point du 

Champ-de-foire

 Solution 1 : Bandes cyclables,

 Solution 2 : Pistes cyclables,

a

b

c

d

Bandes cyclables dans le rond-point du Champ de 

foire.

(a) rue de la Marne

 Solution 1 :  apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale et ralentisseur), bandes cyclables au rond-

point de l’Hôtel de ville.

 Solution 2 : apaisement, réaménagement de la 

voirie : pistes cyclables bilatérales, pistes cyclables 

au rond-point de l’Hôtel de ville.

Bandes cyclables dans le rond-point 

de l’Hôtel de ville.

Apaisement de la rue de la Marne.

Solution 1 : 700 € HT

Solution 2 :  770 000 € HT

Apaisement de la voie : plateau 

traversant en amont du rond-point 

du Champ-de-foire?

Apaisement de la voie : ralentisseur.
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

section e : Section D789 – route de Ploubazlanec

PROPOSITION TECHNIQUE

 Création d’une piste cyclable unilatérale bidirectionnelle (sur 311 mètres) :

remplacement du chemin existant par une piste cyclable (asphalte).

Aménagement d’une bande séparative pour distinguer les sens de circulation

des vélos.

 Jalonnement de l’itinéraire cyclable à travers la pose de signalétique adaptée

en entrée et en sortie de piste (2 panneaux),

.

Exemple d’aménagement (Royan)

Amélioration de la piste cyclable 

existante

ETAT ACTUEL

 Largeur totale d’emprise publique disponible : 12,8 mètres,

 Largeur minimale de chaussée circulable : 9,8 mètres,

 Contraintes techniques : circulation importante, graviers sur la piste cyclable.

Solution 1 : 125 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

section f : D789 Paimpol – rondpoint des Salles

PROPOSITION TECHNIQUE

Améliorer l’existant

 Aménagement de demi-anneaux cyclables séparatifs bidirectionnels côté est

(3,0 mètres) et côté nord (3,0 mètres) du rond-point,

 Avertir les automobilistes de la présence de l’itinéraire cyclable grâce au

panneau A21 (4),

 Le marquage d’un damier vert au sol (résine verte) permet d’indiquer aux

véhicules motorisés la présence de vélos et piétons traversant la voie.

 Rabotement de trottoir sur 38 mètres carrés.

Rendre visible la présence des cyclistes 

: panneaux A21

Aménagement du rond-point des 

Salles

ETAT ACTUEL

 Le rond-point des salles permet de relier Paimpol au bourg de Loguivy-de-la-Mer,

ainsi qu’au bourg de Ploubazlanec.

Solution 1 : 65 000 € HT

Panneau A21
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

section g : D789 – route de Ploubazlanec

PROPOSITION TECHNIQUE

 Création d’une piste cyclable unilatérale bidirectionnelle (3,0 mètres) sur 262

mètres : remplacement du chemin existant par une piste cyclable (asphalte).

Aménagement d’une bande séparative pour distinguer les sens de circulation

des vélos ainsi que de séparateurs (haies végétales).

 Jalonnement de l’itinéraire cyclable à travers la pose de signalétique adaptée

en entrée et en sortie de piste (2 panneaux),

 Rabotement de trottoir sur 40 mètres en sortie de rond-point

Exemple d’aménagement, La Loire à 

Vélo, Vizea, 2021

Amélioration de l’itinéraire 

existant

ETAT ACTUEL

 Largeur de trottoir existante : 3,5 mètres

 Contraintes techniques : circulation importante, revêtement

Solution 1 : 105 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

section h : route de l’ile de Bréhat - D789

PROPOSITION TECHNIQUE

 Jalonnement de l’itinéraire : pose de 4 panneaux et mats de jalonnement,

 Rendre chemin praticable à toutes les saisons : mettre en place un entretien de

la route à la période automnale / hivernale. Améliorer le revêtement de la route

existant sur une section : pose d’un enrobé végétal sur 100 mètres.

 Création d’une piste cyclable unilatérale bidirectionnelle (sur 115 mètres) :

remplacement du chemin existant par une piste cyclable (asphalte).

Aménagement d’une bande séparative pour distinguer les sens de circulation

des vélos. Aménagement d’un séparateur (bois).

Cette largeur d’aménagement n’est pas conforme aux réglementations en vigueur.

Amélioration de l’itinéraire existant

Amélioration de l’itinéraire existant

ETAT ACTUEL

La route de l’Ile-de-Bréhat, située derrière l’hôtel de la Baie de Paimpol est peu

fréquentée, il s’agit d’une voie confidentielle et ombragée.

 Section de la D789 : Largeur totale d’emprise publique disponible : 9,4 mètres

 Largeur minimale de chaussée circulable : 7,0 mètres

 Largeur minimale d’accotement disponible : 1,4 mètres

 Contraintes techniques : revêtement et circulation importante

Solution 1 : 67 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

section i : chemin des écoliers – vers Ploubazlanec

PROPOSITION TECHNIQUE

Solution 1

 Signalétique verticale « traversée vélo » à 30 mètres (2) de part et d’autre de

l’intersection,

 Baisse de la limitation de vitesse de circulation à 50 km/h sur cette portion :

signalétique verticale (2),

 Marquage au sol : damier vert indiquant la traversée des cyclistes.

Solution 2

 Aménagement d’un by pass vélo (2) sous forme d’écluses en amont de

l’intersection,

 Signalétique verticale à 30 mètres (2) de part et d’autre de l’intersection,

 Baisse de la limitation de vitesse de circulation à 50 km/h sur cette portion.

 Marquage au sol : damier vert indiquant la traversée des cyclistes.

Exemple de traversée

Evreux, vallée du Bec, AF3V 2010)

ETAT ACTUEL

La traversée de la départementale est très accidentogène, il s’agit d’un point dur

important à résorber.

Solution 1 : 2 500 € HT

Solution 2 : 4 700 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(8) – Port de Paimpol – place de Kérity

A la sortie du rond point du Goëlo, l’axe est très passant. Les

cheminements piétons et cyclistes y sont complexes. Cet axe permet de

connecter le quartier de Kernoa et le bourg de Kérity au centre-ville ainsi

qu’aux équipements publics situés à proximité.

Section rue du Commandant Charcot

d

a

b

c

Section rue du Général Leclerc

Section rue du Professeur Jean Renaud

Section rue de Beauport

a

b

c

d

Estimation haute : 17 200 € HT

Estimation basse : 1 200 € HT

Kernoa

Base de loisirs de 

Poulafret

Bourg de Kerity
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(8) – Port de Paimpol – place de Kérity

section a,b,c,d

Apaisement de la voie.

(b) rue du Professeur Jean Renaud 

 Solution 1 :  apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale),

 Solution 2 :  apaisement : zone 30 (signalétique verticale 

et ralentisseur),

Axe très circulant, d’autant plus 

en période estivale

(d) rue de Beauport

 Solution 1 :  apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale),

 Solution 2 : apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale et plateau traversant). 

(a) rue du Général Leclerc

 Solution 1 : apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale),

 Solution 2 : apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale et plateau traversant). 

(c) rue du Commandant Charcot / bourg de Kérity

 Solution 1 :  apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale),

 Solution 2 : apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale et plateau traversant). 

Solution 1 : 1 200 € HT

Solution 2 :  17 200 € HT

a

b

c

d

Apaisement de la voie

Apaisement de la voie
Apaisement de la voie.
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(9) – Centre de Paimpol – bourg de Plourivo

Cet itinéraire permet de connecter Plourivo à la gare de Paimpol. IL dessert

des zones résidentielles, des zones d’activités telles que celle de

Goasmeur. Les voies empruntées sont très passantes. Des poids-lourds y

circulent notamment.

Section rue de Penvern 1 (place Tournebride – rue Pierre

Mendès France)

d

a

b

c

Section avenue Chateaubriand

Section place de Tournebride

Section rue de Penvern 2 (rue Piere Mendès – France – rond-

point Citroën)

g Section route de Pont Min – sentier botanique

e Section rond-point Citroën

Section route romaine - route de la Carrièref

a

b
c

d

e

f

g

Estimation haute : 712 800 € HT

Estimation basse : 430 100 € HT

Gare

ZA de Goasmeur

Vers Plourivo

Cet itinéraire est situé en partie sur la

commune de Plourivo
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(9) – Centre de Paimpol – bourg de Plourivo

section a,b,c,d

(b) avenue Chateaubriand

 Solution 1 :  bandes cyclables bilatérales 

unidirectionnelles, 

 Solution 2 :  pistes cyclables bilatérales 

unidirectionnelles et suppression du stationnement 

bilatéral. 

Axe très circulant, d’autant plus 

en période estivale

(c) rue de Penvern 1

 Solution 1 :  apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale) 

 Solution 2 : apaisement : zone 30 (signalétique 

verticale et plateau traversant). 

(b) Place Tournebride

 Solution 1 : bandes cyclables, 

 Solution 2 : aménagement d’un anneau cyclable 

extérieur.

(d) rue de Penvern 2

 Solution 1 : pistes cyclables bilatérales 

unidirectionnelles.

 Solution 2 : pistes cyclables unilatérales 

bidirectionnelles.

Solution 1 : 1 200 € HT

Solution 2 :  17 200 € HT

a

b

c

d

Aménagement cyclable bilatéral. 

Sécuriser le rond-point.

Apaisement de la section. Aménagement cyclable unilatéral.
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(9) – Centre de Paimpol – bourg de Plourivo

section e,f,g

Aménagement d’une écluse by-pass.

(e) Route romaine - route de la Carrière

 Solution 1 :  Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / 

panneaux de jalonnement. 

 Solution 2 :  Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / 

panneaux de jalonnement. Aménagement d’un by 

pass vélo au niveau du 17 route du Traou.

(a) rond-point Citroën

 Solution 1 :  damier vert sécurisant la 

traversée + signalétique verticale.

 Solution 2 : demi-anneaux cyclables séparatifs 

bidirectionnels côté est (3,0 mètres) et côté 

sud (3,0 mètres) du rond-point,

(c) route de Pont Min – sentier botanique

 Solution 1 :  Jalonnement de l’itinéraire : 2 mats / 

panneaux de jalonnement. 

e

f

g

Bourg de Plourivo

Cet itinéraire est situé en partie sur la

commune de Plourivo

Sécuriser le rond-point.

Solution 1 : 4 800 € HT

Solution 2 :  67 300 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(10) – Port de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche

L’axe permet de desservir la zone commerciale Kergun, il s’agit également de

l’entrée de Paimpol, posant des enjeux de qualités paysagères. L’emprise de la

rue Raymond Pellier est importante, des aménagements peuvent y être

développés. La circulation des voitures y est importante et les ronds-points

sont des points durs à traiter.

c

a

b

Section rond-point du Goëlo

Section rue Raymond Pellier 1 (entre le rond-point du Goëlo et le

rond-point rue Raymond Pellier)

Section rond-point Raymond Pellier

d Section rue Raymond Pellier 2(rond-point Raymond Pellier et

rond-point de Lande Blanche)

e
Section rond-point de la Lande Blanche

a

b

c

d

e

Estimation haute : 1 400 000 € HT

Estimation basse : 8 000 € HT

Gare

Zone 

commerciale 

Kerpuns

Aire de covoiturage 

de la Lande Blanche
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(10) – Port de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche

section a,b,c,d,e

ETAT ACTUEL

b

C’

d

c

Direction Sud-Nord
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(10) – Port de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche

Section a,b,c,d,e

(b) rue Raymond Pellier 1 

 Solution 1 : Sas vélo au feu et signalétique verticale et 

chevrons au sol.

 Solution 2 : Sas vélo au feu. Aménagement d’une piste 

cyclable unilatérale bidirectionnelle (3,0 mètres). La séparation 

de la voie piéton / cycle devra être différenciée par un marquage 

au sol différencié et un séparateur. 

(a) rond-point du Goëlo

 Solution 1 : bandes cyclables, 

 Solution 2 : aménagement d’un anneau cyclable 

extérieur.

(c) rond-point Raymond Pellier

 Solution 1 :  damier vert sécurisant la traversée + 

signalétique verticale.

 Solution 2 : demi-anneaux cyclables séparatifs 

bidirectionnels côté est (3,0 mètres) et côté sud 

(3,0 mètres) du rond-point,

Solution 1 : 8 000 € HT

Solution 2 :  1 400 000 € HT

a

b

c

d

e

(e) rond-point de la Lande Blanche

 Solution 1 :  damier vert sécurisant la traversée + 

signalétique verticale.

 Solution 2 : demi-anneaux cyclables séparatifs 

bidirectionnels côté est (3,0 mètres) et côté sud 

(3,0 mètres) du rond-point,

Amélioration de l’itinéraire existant.

Aménagement d’une piste cyclable unilatérale bidirectionnelle.

Sécuriser le rond-point.

Sécuriser le rond-point.

(d) rue Raymond Pellier 2

 Solution 1 :  signalétique verticale et chevrons au sol.

 Solution 2 : Aménagement d’une piste cyclable unilatérale 

bidirectionnelle (3,0 mètres) : nécessite une modification de la 

structure de la voie actuelle. 



2020.0012 – Rapport de scénarios 85

Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec

section f : D789 Paimpol – rondpoint des Salles

PROPOSITION TECHNIQUE

Améliorer l’existant

 Aménagement de demi-anneaux cyclables séparatifs bidirectionnels côté est

(3,0 mètres) et côté nord (3,0 mètres) du rond-point,

 Avertir les automobilistes de la présence de l’itinéraire cyclable grâce au

panneau A21 (4),

 Le marquage d’un damier vert au sol (résine verte) permet d’indiquer aux

véhicules motorisés la présence de vélos et piétons traversant la voie.

 Rabotement de trottoir sur 38 mètres carrés.

Rendre visible la présence des cyclistes 

: panneaux A21

Aménagement du rond-point des 

Salles

ETAT ACTUEL

 Le rond-point des salles permet de relier Paimpol au bourg de Loguivy-de-la-Mer,

ainsi qu’au bourg de Ploubazlanec.

Solution 1 : 65 000 € HT

Panneau A21
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(11) – Lycée Kerraoul - Rond-point du Champ-de-foire 

L’avenue Gabriel Le Bras permet de relier les établissements scolaires et

les espaces de loisirs (stade, gymnase) et le centre ville. Il s’agit d’un axe

majeur pour les déplacements du quotidien des jeunes.

Une piste cyclable bilatérale unidirectionnelle est recensée.

a

b

c Section avenue Gabriel le Bras 3 (entre le rond-point et la rue

Guillaume Thos)

Section avenue Gabriel le Bras 2 (entre la rue Guillaume Thos et la

rue Frédéric et Irène Joliot Curie)

c

b

a

Estimation haute : 88 000 € HT

Estimation basse : 3 400 € HT

Lycée Kerraoul

Section avenue Gabriel le Bras 1 (entre la rue Frédéric et Irène Joliot

Curie et la rue Pen An Run)
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant

(11) – Rond-point du Champ-de-foire – Lycée Kerraoul

section a,b,c

ETAT ACTUEL

a

b

c
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Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau traversant

(11) – Rond-point du Champ-de-foire – Lycée Kerraoul

Section a,b,c

(a) avenue Gabriel le Bras 1

 Solution 1 :  Signalisation verticale de la piste 

cyclable (panneau B22),

 Solution 2 : Signalisation verticale de la piste 

cyclable, marquage coloré vert au sol différenciant 

l’espace piéton / cyclistes, damier vert aux 

intersections et sorties carrossables. 

Solution 1 : 3 400 € HT

Solution 2 :  88 000 € HT

b

a

c

(b) avenue Gabriel le Bras 2

 Solution 1 :  Signalisation verticale de la piste 

cyclable (B22),

 Solution 2 : Signalisation verticale de la piste 

cyclable, marquage coloré vert au sol différenciant 

l’espace piéton / cyclistes, damier vert aux 

intersections et sorties carrossables. 

Amélioration et valorisation de 

l’aménagement existant.

Amélioration et valorisation de 

l’aménagement existant.

Amélioration et valorisation de 

l’aménagement existant.

(c) avenue Gabriel le Bras 3

 Solution 1 :  Signalisation verticale de la piste cyclable 

(B22),

 Solution 2 : Signalisation verticale de la piste cyclable, 

marquage coloré vert au sol différenciant l’espace piéton 

/ cyclistes, chevrons vélo au sol pour identifier l’entrée 

de piste cyclable. 
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Les coupures
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Proposition de scénarios par itinéraires : les coupures et l’enjeu du centre-ville

(12) Le port de Paimpol : passerelle Quai Armand Dayot – Quai Pierre Loti

Passerelle actuelle entre le qua Armand Dayot.

Proposition : 

 Aménagement d’une passerelle vélo 

pouvant être amovible par les plaisanciers. 

Exemple de passerelle mobile existante à Morlaix.

Estimation financière : 500 000 € HT
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Proposition de scénarios par itinéraires : les coupures et l’enjeu du centre-ville

(13) Parking Corne Gare

Proposition : 

 Suppression de la poche de stationnement,

 Aménagement d’espaces publics, 

 Traversée cyclable et piétonne, 

 Espaces végétalisés. 

Schéma de proposition

Estimation financière : 500 000 € HT
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Propositions de 

chiffrage
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Estimation basse
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Réseau irriguant – estimation basse

Chiffrage estimatif
126 594 €Total

Proposition 1 Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant  126 594 €

1 (1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles 4 716 €

2 (2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec 105 314 €

3 (3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot 3 920 €

4 (4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist 4 840 €

5 (5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux 5 624 €

6 (6) – Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 2 180 €
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Réseau structurant  – estimation basse

Chiffrage estimatif
827 700 €Total

Proposition 2 Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau structurant 827 700 €

7 (7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec 385 000 €

8 (8) – Port de Paimpol – place de Kérity 1 200 €

9 (9) – Centre de Paimpol – bourg de Plourivo 430 100 €

10 (10) – Port de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 8 000 €

11 (11) – Rond-point du Champ-de-foire – Lycée Kerraoul 3 400 €
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Estimation haute
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Réseau irriguant – estimation haute

Chiffrage estimatif
805 138 €Total

Proposition 1 Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau irriguant 805 138 €

1 (1) Rond-point rue Pierre Feutren – rond point des Salles 185 696 €

2 (2) – Port de Paimpol – bourg de Plouézec 132 614 €

3 (3) Port de Paimpol – bourg de Kerfot 10 420 €

4 (4) – Gare de Paimpol – Lycée Kerraoul – Maudez – bourg de Kergist 9 396 €

5 (5) – Port de Paimpol –bourg de Plounez - bourg de Lézardrieux 460 532 €

6 (6) – Gare de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 6 480 €
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Réseau traversant  – estimation haute

Chiffrage estimatif
3 354 000 €Total

Proposition 2 Proposition de scénarios par itinéraires : le réseau structurant 3 354 000 €

7 (7) – Gare de Paimpol – rond-point du Champ-de-foire – bourg de Ploubazlanec 1 136 000 €

8 (8) – Port de Paimpol – place de Kérity 17 200 €

9 (9) – Centre de Paimpol – bourg de Plourivo 712 800 €

10 (10) – Port de Paimpol – aire de covoiturage de la Lande Blanche 1 400 000 €

11 (11) – Rond-point du Champ-de-foire – Lycée Kerraoul 88 000 €
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Le stationnement 

vélo
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Proposition de 

localisation
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Proposition de localisation du stationnement vélo : ville de Paimpol 
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Proposition de localisation du stationnement vélo : centre-ville de Paimpol 
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Chiffrage et exemples
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Chiffrage et exemple

Type

Arceaux 100 € (unité)

Abri collectif ouvert 5 000 € (unité)

Abri collectif sécurisé 10 000 € (unité)

Abri collectif sécurisé 20 000 € (unité)

Box individuel 3 000 € (unité)

Arceaux, Nantes, Vizea, 2016

Abris collectif sécurisé, Versailles, Vizea, 2018 Abris collectif sécurisé, Rezé, Vizea, 2016 Box individuel, Le Mée-sur-Seine, Vizea, 2017
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Alexandre LAIGNEL  - Chef de projet / responsable du 

pôle mobilité - 06.99.33.97.16 / a.laignel@vizea.fr

Alice COGNEZ – Chargée d’étude mobilité / pôle mobilité 

durable – a.cognez@vizea.fr
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